SR e Memege el AUSWERTUNG - VERKEHRSZAHLUNG Anhang 1/1
[Maroltingergasse - Thaliastralie]

Auswertung nach: RVS 05.04.31
Montag, 14, September 2015
Maroltngergasse - Thakastrale
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bl et AUSWERTUNG - VERKEHRSZAHLUNG Anhang 1/1
[Maroltingergasse - Thaliastrafte]

[ Rolson_| 23 2] L == 3 3
" 6 ¥ 8 9 10
v |ue | s | fam | PamE R L A pon | vow |uose | ms | Fom | e pon | i Mo | s | Fowr | pet po | v |woun | Ba | Fam | oot
s 7 ]
£ T
iloa T T
v T
T 7
0
T
7o
L
¥ 7 |
7 T 7
E = "
7 T
7 7
W T
T 7
T T 7
7
3 7 0 )
] [} i i
[eras ] | 1] 3
i z 1 ] 1 12
e | [ T ] I )
T 7 3 == v
0 | w 2 [ =%
1 o ] 1 ) [
o | [T o [ -
1 1%
k)
)
)
10
w
I 1 [ =
T TS| o | [T I o D o
[ 3 W[ s [ s [ s [m T
1 e s |
T ot T 76 T
| 1 [ 1
| s T 0 Il
1 w 1 ) 1
T 2 T Fn
I ar 1 A i
| " m 1 X "
v T E w i 8
™ T T | [ [ @ v o w g o
daminoProject r20103. 114 Mmtmwﬂmm
'Ads-in daminoFunceon 2010 5 1206 05 2013) Seite: 2v0n 2 I Tl o

(c)Sunisiav Dobos




S A e gt AUSWERTUNG - VERKEHRSZAHLUNG Anhang 172
(Galitzinstrae - Thaliastrale - Johann-Staud-StraBe]

Auswertung nach RVS 03.05.11
Moriag, 14 Saptember 2015
Galvznsirale - Thalastralo - Johann Staud StraBo
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AUSWERTUNG - VERKEHRSZAHLUNG

[GallitzinstraBe - ThaliastraBe - Johann-Staud-Straie]
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16646_dominoProject_160822xksm BELASTUNG
Boarboterin: ¢
06102016 1539

Verkehrsbelastungen

Anhang 3

” Nutzungsindex: 4 Belastungen [Pkw-E/h]
8 DTV-MIV [Kfz/24h]
£ Nutzungen 1+2
g’ Kreuzung Anteil - Summe Bestand Umlegung 2020 Korrektur 2020 2020 Prog 2020 !
y alle Nutzungen
°
= Name I Relation Zufahrt | Abfahrt Morgen/Nachmittag 1+2
DTV-MIV (Kfz/24h) 129 129 Berechnung
Verkehrserzeugung (Kfz/h) an9 2719
Verkehrserzeugung (Pkw-E/h) 4119 2719 LKW-Anteil Bestand Umlegung Korrektur Grundbelastung 2020 - Prognose 2020 DTV-MIV Kfz
R1L 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 o 0/0
2 R1G 40% 1,7/0,0 2411179 0/0 0/0 2411179 11/4 2521183 52152
ﬂ R1R 25% 4,8/0,0 43/43 0/0 0/0 43/43 712 50/45 32/32
'g R2L 1,6/2,2 67/94 0/0 0/0 67/94 0/0 67/94 0/0
£ R2G 1,5/0,0 463/413 0/0 0/0 463/413 0/0 463/413 0/0
1 E R2R 25% 8,317 87/59 0/0 0/0 87/59 115 88/64 32/32
- R3L 3,7/0,0 58/86 0/0 0/0 58/86 0/0 58/86 0/0
% R3G 60% 6,5/0,0 189/258 0/0 0/0 189/258 2111 191/269 77077
ﬁ R3R 4,2/0,0 771118 0/0 0/0 771116 0/0 771116 0/0
E R4L 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
L R4G 2,913 2761315 0/0 0/0 276/315 0/0 2761315 0/0
R4R 2,6/1.5 77166 0/0 0/0 77166 0/0 77066 0/0
dominoProjoct 201015.12 Lizorziort fur:
Add-in: dominoFunction 2010 15,12 [06.05.2013] GZ: 16646 Rosinak & Partnor ZT GmbH
Projekt: GalltzinstraBio 8-16 A-1050 Wien
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M , Anhang 41
Leistungsfahigkeitsberechnung nach RVS 05,0432
Abschétzung der Leistungsfihigkeit fiir die Kreuzung: ThaliastraBe / Maroltingerg , Tu [Morg ittag] = 113/113 [s] - BESTAND
Spitzenstundenfaktor = 1,00
Strom Nr. 1 ' 2 | 3 4 5 6 J 7 T 5
Relation RIGR | R2G | R2G R2R RIL | RIGR  REG | ReR
Anzahl der Fahrstreifen 1 1 1 1 1| 1
Hochste Verkehrsmenge pro Fahrstreifen [Pkw-E/h] 2.000 1.800 | 2.000 2.000 1.800 \ 2000 | 2.000 5 2.000
Maximale Verkehrsmenge [Pkw-E/h] 2.000 1800  2.000 2.000 1800 | 2000 | 2000 | 2000
Bedingt vertragliche Linksabbieger berechnen nach: ! RVS 05.04.32 ] RVS 050432 | |
Korrekturfaktor flr Fahrbahnlangsneigung 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 | 1,00 [ 1,00 1,00
Korrekturfaktor fr Fahrstreifenbreite 1,00 } 1,00 1,00 1,00 1,00 | 1,00 ‘ 1,00 | 1,00
Korrekturfaktoren - Morgen '
Korrekturfaktor fur Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 | 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fur Mehrstreifigkeit 1,00 | 1,00 1,00 1,00 1,00 ! 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fur Abbiegeradius 097 | 090 1,00 0,85 0,90 0,95 100 | 085
Korrekturfaktor fur Mischfahrstreifen 1,00 1,00 | 1,00 1,00 1,00 100 | 100 100 |
Korrekturfaktor fur Fubganger 0%8 | 090 100 0,90 1,00 097 | 1,00 0.90
Korrekturfaktor fur StraRenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 0,81 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Nachmittag
Korrekturfaktor fir Lkw - Anteil 1,00 [ 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fur Mehrstreifigkeit 100 1,00 1,00 1,00 1,00 ’ 100 | 100 100
Korrekturfaktor fir Abbiegeradius 0,97 0,90 1,00 0,85 0,90 0,95 1,00 | 0,85
Korrekturfaktor fir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 i 1,00
Korrekturfaktor fur Fugénger 0,98 0,90 1,00 0,90 1,00 1 0,97 1,00 | 0,90
Korrekturfaktor fur Strakenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 0,81 | 1,00 1,00 ! 1,00
Abminderungsfaktor Morgen 0,96 0,81 1,00 0,77 0,73 : 0,92 1,00 0,77
Abminderungsfaktor Nachmittag 0,95 0,81 1,00 0,77 073 | 092 1,00 0,77
Séttigungsbelastung Morgen [Pkw-E/h] 1.916 1.458 2.000 1.530 1.306 1.844 | 2.000 1.630
Séattigungsbelastung Nachmittag [Pkw-E/h] 1.893 1.458 2.000 1.630 1.306 | 1.833 2.000 1.530
Vorgesehene Umiaufzeit - Morgen [s] Tu=113,0 Tu=113,0 Tu=113,0 Tu=113,0 Tu=113,0 Tu=11§5.0 _Tu=1 f|3,0 Tu=113,0
Vorgesehene Umlaufzeit - Nachmittag [s] Tu=113,0 Tu=113,0 Tu=113,0 Tu=113,0 Tu=113,0 Tu=113,0 Tu=113,0 Tu=113,0
Anzahl der Perioden pro Stunde [Morgen] 31,9 31,9 31,9 31,9 31,9 . 31,9 31.9 } 31,9
Anzahl der Perioden pro Stunde [Nachmittag] 319 31,9 319 318 31,9 31,9 31,8 319
Griinzeit - Morgen [s] Gz=250 Gz=43,0 Gz=43,0 Gz=43,0 Gz=42,0 Gz=42,0 Gz=39,0 Gz=46,0
Griinzeit - Nachmittag [s] Gz=25,0 Gz=43,0 Gz=43,0 Gz=43,0 Gz=42,0 Gz=42,0 Gz=39,0 Gz=46,0
Leistungsfahigkeit - Morgen [Pkw-E/h) 424 287 762 583 313 | 686 691 624
Leistungsfahigkeit - Nachmittag [Pkw-E/h] 419 268 762 583 357 682 691 [ 624
Verkehrsbelastung - Morgen [Pkw-E/h] 284 67 463 87 58 | 266 276 77
Verkehrsbelastung - Nachmittag [Pkw-E/h] 222 94 413 59 86 | 374 315 66
Sattigungsgrad - Morgen 0,67 0,23 0,61 0,15 0,19 0,38 0,40 0,12
Sattigungsgrad - Nachmittag 0,53 0,35 0,54 0,10 0,24 0,55 0,46 0,11
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Morgen
Mittlere Wartezeit [s] - Morgen 36,3 21,7 21,7 217 22,3 223 24,2 19,9
Zahl der Halte n1 [Pkw) 6 1 7 1 1 4 5 1
Zahl der Halte n2 [Pkw] 7 1 9 2 1 5 6 1
mittlere Staulange [m) 42 6 54 12 6 30 36 6
Dimensionierungsstaulénge [m) 48 12 66 12 6 36 42 12
vorhandene Aufstelllange [m) 72 78 78 30 60 138 114 78
Wahrscheinlichkeit der Uberstauung bei Rot [%)] 5,7% 0,1% 12,3% 7.7% 0,1% 0,9% 0,7% 0,1%
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - N
Mittlere Wartezeit [s] - Nachmittag 34,3 24,7 21,7 27 22,3 22,3 24,2 19,9
Zahl der Halte n1 [Pkw] 5 1 7 1 1 6 5 1
Zahl der Halte n2 [Pkw] 5 2 8 1 2 4 6 1
mittlere Staulange [m] 30 12 48 6 12 42 36 6
Dimensionierungsstaulénge [m] 42 12 60 6 12 54 48 6
vorhandene Aufstellidnge [m] 72 78 78 30 60 138 114 78
Wahrscheinlichkeit der Uberstauung bei Rot (%) 2,1% 0,1% 7.1% 8,1% 2,9% 0,3% 0,5% 0,1%
Lizenziert fur:
iZ’:.'."n°Z'§rﬁ§$ﬂlZ'§n1§mo 15.12 {06.05.2013) GZ: 16646 Rosinak & Partner ZT GmbH
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Bearbeiterin: r Anhang 4/2

06.10.2016 15:46 Leistungsfahigkeitsberechnung nach RVS 05.04.32

Abschitzung der Leistungsféhigkeit fiir die Kri g: Tl aBe / Maroltingerg , Tu [Morgen/Nachmittag] = 113/113 [s] - PROGNOSE 2020

Spitzenstundenfaktor = 1,00

StromNr. o [ 1 2 3 4 5 6 7 [ 8

Relation RIGR | R2lG | R26 | R2R RIL | R3GR | R4G | R4R

Anzahl der Fahrstreifen ' D FS PR 1 1 1

Hochste Verkehrsmenge pro Fahrstreifen [Pkw-E/h] 2000 | 1.800 2.000 2.000 1.800 2000 2.000 2.000

Maximale Verkehrsmenge [Pkw-E/h] 2.000 1.800 2.000 2.000 1.800 2.000 2.000 2.000

Bedingt vertragliche Linksabbieger berechnen nach: RVS 05.04.32 RVS 05.04.32

Korrekturfaktor fur Fahrbahnlangsneigung 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

Korrekturfaktor fur Fahrstreifenbreite ] 100 1,00 100 | 100 1,00 100 | 100 | 100

Korrekturfakt;)r;; V-iMroiréeini o . T — > — R i

Korrekturfaktor fur Lkw - Anteil a 1,00 100 | 100 | 100 10 | 100 | 10 | 100

Korrekturfaktor fur Mehrstreifigkeit 100 | 100 | 100 400 | 100 | 100 | 100 | 100

Korrekturfaklor fur Abbiegeradius 097 09 | 100 | 085 09 | 095 1,00 0,85

Korrekturfaktor fur Mischfahrstreifen | 100 1,00 1,00 100 | 100 | 100 | 100 | 100

Korrekturfaktor fur Fusganger | o8 | 0% | 100 | 0% 100 | 097 1,00 0,90

Korrekturfaktor fiir Straftenbahn | oo | 100 | 100 | 00 | o081 | 100 | 100 | 100

K en - Nachmittag

|Korrekturfaktor fr Lkw - Anteil - [ 100 | 100 | 100 © 100 | 100 | 100

Korrekturfaktor fur Mehrstreifigkeit 100 | 100 100 | 100 | 100 | 100

Korrekturfaktor fur Abbiegeradius ' 0,97 0,90 1,00 0,85 09 | 095

Korrekturfaktor fur Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 100 | 1,00 1,00

Korrekturfaktor fur FuRganger 098 | 090 1,00 0,90 1,00 0,97

Korrekturfaktor fur Strafenbahn 1,00 1,00 1,00 10 | 081 1,00

Abmlnderunbsfaktof Morgen 0,95 0,81 1,00 0,77 0,73 ' 0,92

A g hmittag 0,95 0,81 11,00 0,77 0,73 T 0,92

Sattigungsbelastung Morgen [Pkw-E/h] 1.908 1.458 2.000 1.630 1.306 1.845

Sattigungsbelastung Nachmittag [Pkw-E/h] " 1891 | 1458 | 2000 1.530 1306 | 1.838

Vorgesehene Umlaufzeit - Morgen [s] Tu=113,0 Tu=113,0 Tu=113,0 Tu=113,0 Tu=113,0 Tu=113,0

Vorgesehene Umlaufzeit - Nachmitag [s] | Tu=1130 | Tu=1130 | Tu=1130 | Tu=1130 | Tu=1130 | CTu=1130 |

Anzahl der Perioden pro Stunde [Morgen] T se a1t | 319 | 319 | 319

Anzahl der Perioden pro Stunde [Nachmittag] R 319 | 319 | 39 | 319

Grinzeit - Morgen [s] Gz=25,0 Gz=43,0 Gz=43,0 Gz=42,0 Gz=42,0

Grunzeit - Nachmittag [s] Gz=25,0 Gz=43,0 Gz=43,0 Gz=42,0 Gz=42,0

Leistungsfahigkeit - Morgen [Pkw-E/h] 423 762 583 305 686

Leistungsfahigkeit - Nachmittag (Pkw-E/h] 1 a9 762 583 354 684

Verkehrsbelastung - Morgen [Pkw-E/h] 302 463 88 58 268

Vemehrsbeléstung - Nachmittag [Pkw-E/h] 228 413 64 86 385

Sattigungsgrad - Morgen 0,71 0,23 0,61 0,15 0,19 0,39 0,40 0,12

Sattigungsgrad - Nachmittag 0,54 0,35 0,54 0,11 0,24 0,56 0,46 0,11

Rickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Morgen

Mittlere Wartezeit [s] - Morgen 411 217 217 217 22,3 22,3 24,2 19,9

Zahl der Halte n1 [Pkw] 7 1 7 1 1 4 5 1

Zahl der Halte n2 [Pkw] T 1 9 2 1 5 6 1

mittlere Staulénge [m] 42 6 54 12 6 30 36 6

Dimensionierungsstauléange [m] 54 12 66 12 6 36 42 12

vorhandene Aufstellldnge [m] 72 78 78 30 60 138 114 78

Wahrscheinlichkeit der Uberstauung bei Rot [%] 7,6% 0,1% 12,3% 7.7% 0,1% 0,9% 0,7% 0,1%

Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Nachmittag

Mittlere Wartezeit [s] - Nachmittag 34,3 217 297 21,7 22,3 22,3 24,2 19,9

Zahl der Halte n1 [Pkw] 5 1 7 1 1 6

Zahl der Halte n2 [Pkw] 6 2 8 1 2 8 6 1

mittlere Staulange [m] 36 12 48 6 12 48 36 6

Dimensionierungsstaulange [m] 42 12 60 6 12 54 48 6

vorhandene Aufstelllange [m)] 72 78 78 30 60 138 114 78

Wahrscheinlichkeit der Uberstauung bei Rot [%] 2,3% 0,1% 7,1% 7,9% 2,9% 0,3% 0,5% 0,1%
dominoProject 2010 r5.12 Lizenziert far:
Add-In: dominoFunction 2010 r5.12 [06.05.2013] GZ: 16646 Rosinak & Partner ZT GmbH
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